
  في إطار منظمة التجارة العالمية تحرير  قطاع النقل البحري 

شــك أن قطــاع النقــل البحــري يمثــل أهميــة اقتصــادية وإســتراتيجية لجميــع    لا 

بالإضـافة إلى   –الدول لمـا يحققـه هـذا القطـاع مـن عائـد مـن العمـلات الأجنبيـة للـدول           

ــأم       ــا ت ــن خلاله ــق م ــي تتحق ــاع والت ــذا القط ــتراتيجية له ــة الإس ــارة  الأهمي ــل التج ين نق

  .المتبادلة بين دول العالم المختلفة

ومن هذا المنطلق نجد أن قطاع النقل البحـري يعتـبر مـن النشـاطات المحـررة      

بطبيعتها والتي يتوافر فيها عنصر المنافسة في مجال نشـاطات هـذا القطـاع وذلـك     

 -:للأسباب التالية

يــة تســتطيع أن تقــوم   إن أي فــرد مــن أي دولــة في العــالم أو أي منشــأة تجار    و 

بشراء أي سفينة ترغب في شرائها وأن ترفع العلم الذي يتراءى لها عليها سواء كانـت  

أعلام دولهـم أو أعـلام دول التسـجيل، وهـذا ينطبـق أيضـاً  علـى عمليـة تـأجير السـفن،           

حيث يستطيع أي فرد استئجار أية سفينة لمدة محددة أو حجز فراغات عليهـا دون أن  

  .أحد يحد من حريته

الناقل البحري سواء كان مالكاً أو مستأجراً لا يتحكم في كميـات البضـائع    كما  أن

أو  FCBالتي تشحن على سـفينته وإنمـا يخضـع ذلـك لعقـد النقـل البحـري سـواء كـان          

CIF  أوC&F         وفي النظــام الأول تكــون مســئولية تــدبير وســيلة النقــل البحــري علــى

لية ذلك على المصدر، وفي جميع الحالات يخضع المستورد، أما في الثانية تكون مسئو

وبذلك يتضح أنه حتـى  . ذلك لحسن تقديم الخدمة والتوقيت المطلوب لشحن البضائع

لعقـد النقـل   في مجال حجز الفراغات على السفن،  فإن هذه الخدمة محررة  وتخضـع  

 .البحري بين الأطراف المصدرة والمستوردة التي لا تخضع لأية قيود على أي منها

شـحن  (وأما فيما يتعلـق بالخـدمات التـي تـؤدي للسـفينة أو البضـاعة بـالموانئ        

فإننـــا نـــرى أن المســـطح المـــائي ) تخـــزين ، قطـــر وإرشـــاد –وكالـــة ملاحيـــة  –وتفريـــغ 

اف الدولة التي بها الميناء تحقيقـاً لسـيادتها   والمسطح الأرضي للموانئ يخضع لإشر



على هذا المسطح بما يجعله يخضع للإشراف الكامل لها وبما يؤدي لأن تكون مزاولـة  

  .هذه الخدمات لأبناء دولها

ــو      و  ــري ه ــل البح ــاع النق ــرى أن قط ــة  ن ــابقة المتقدم ــددات الس ــوء المح في ض

نافســـة أو دخـــول هـــذه قطـــاع محـــرر بطبيعتـــه ولـــيس عليـــه أي قيـــود في مجـــال الم 

 .النشاطات في دول أخرى

ــة          ــن دول المجموع ــرار م ــاك إص ــان هن ــد ك ــدم فق ــا تق ــرغم مم ــى ال ــه وعل إلا أن

الأوروبية لدخول هذا النشاط تحت مظلة اتفاقيـة الجـاتس،  وحتـى الآن لم يـتم الاتفـاق      

بين مجموعة الدول الأعضاء في منضمة  التجارة العالميـة بشـكل كامـل  علـى ماهيـة      

  .لتزامات التي يمكن أن تتضمنها جداول هذا النشاط الا

عملية تحرير تجـارة الخـدمات ومـن ضـمنها خـدمات النقـل البحـري يمكـن أن          و  

على قطاعات نشاطات النقل البحري ولكن بشكل متفاوت،    يتمخض عنها  آثار سلبية

وهـذا يعتمـد علـى    إلا أنه وفي الجانب الآخر سوف لها آثار إيجابية  على المدى الطويـل ،  

قدرة  أنشطة النقل المختلفة في التكيـف مـع الأوضـاع الجديـدة وقـدرتها علـى فهـم        

ودراسة الاتفاقية دراسة متأنية وواعية بحيث يمكن لكل دولة تعظيم إيجابيات الاتفاق 

  .وتحجيم سلبياته

  :ددامقال من إع
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